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Sy stéme d’injection — Allumage électronique

INFORMATIONS GENERALES
SUR LE SYSTEME
D'INJECTION ET ALLUMAGE

L'application d’'un systéme
d'infection et allumage & commande
élactronique pour les moteurs &
combustion interne {le fameux cycle
Huit) & permis d'en optimiser le
rendement et augmenter fa
puissance speécifigue. Néanmoins, ia
consommation spécifique et fe taux
d'éléments imbrilés dans
I'échappement des gaz toxiques en
résultent réduits. Ces avantages
sont le fruit d'un meilfeur dosage du
rapport air-carburant et d'une
gestion excellente de l'avance
l'allumage.

Ce systéme se compose de trois
circuits :

Circuit du carburant

Circuit de I'air

Circuit électrique

Influence du mélange air-
carburant et de I'avance a

F

L'optimisation du mélange air-
carburant et de I'avance a l'allumage
est fondamentale pour obtenir un
fonctionnement optimal du motsur.
Le mélange air-carburant est donné
par le rapport, en poids, d'air et
d'essence en entrée sur la moteur :
le rapport idéal, ou
stoachiométrique, est celui qui
détermine la combustion compléte.
Un excédent ou une carence d'air
produisent respectivement un
mdlange pauvre ou un mélange
riche qui se répercutent sur la
puissance et sur la consommation,
ainsi que sur les émissions des gaz
d'échappement.

La eommande électronigue de
I'avance & l'aliumage permet
d'optimiser les performances du
moteur, sa puissance maximale, la
consommation et les taux des gaz
polluants & l'échapperment.

La commande électronique de
l'avance, associée 8 celle de
l'alimentation, permet d'obtenir le
mailleur fonctionnement du moteur
dans toutes les conditions
d’utilisation (démarrages & basse
température, mise au point, moteur
an état de charge partiella).
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Systéme d'injection et
d’allumage Marelli (ILA.W.)

Le systéme d'injection at
d'allumage Marefii est du type “alfa/
N", Dans ce systéme, le régime du
moteur et la position du papillon
sont utilisés comme parametres
principaux pour mesurer le débit
d'air. Le débit d'air mesuré,
I'électronigque de commande calcule
le déhit de carburant et effectue le
dosage du mélange en fonction de
la richesse vouwlue.

D'autres capteurs du systéme
(capteur moteur, pression
atmosphérigque, température de air,
température de 'eau et trimmer de
ralenti) permettent de corriger la
stratégie de base dans des
conditions de fonctionnement
particuligres. Le régime du moteur
et l'angle du papillon permettent en
outre de calculer 'avance a
l'aflumage idéale quellas que solent
les conditions de fonctionnement.
Le débit d'air dans chaque cylingre,
pour chaque cycle, dépend de la
densité de 'air dans le collecteur
d'admission, de [a cylindrée unitaire
et de l'efficacité volumétrigue. Cette
derniére est déterminée de maniére
expérimentale sur le moteur sur
toute la plage de fonctionnement
(tours et charge moteur] et elle ast
mémarisée dans une cartographie
Flash Eprom du boitier électranique.
Dans le boitier de cinquiéme
gengration IAW 5.9M, ls programme
de gestion et réglage de l'injaction
est meémorisé dans une Flash
Eprom programmable par voig
sérelle. La commande des
infecteurs est du type séguentiel
synchronisé © les deux injectsurs
s0nt commandgs suivant la
séquence d'admission, tandis que le
débit peut commencer pour chaque
cylingre déja & partir de la phase de
détente, jusqu'ad ce gue la phase
d'admission soit déla commencde,
La synchronisation de ia fin
d’infection est contenue dans la
cartographie Flash Eprom du boitier
électronique. L'allumage est du tvpe
& déchargs inductive de type
statique, avec contrdle de l'angle de
fermeture & 'allumage par les
modules de puissance (incorporés
dans le boitier) et courbes de
l'avance mémoriséas dans le boitier
électronique Flash Eprom.
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L’aliumage est du type & décharge
inductive et les bobines et les
madules de puissances fincorporés
dans le boitier) sont commandés par
le boitier LA.W. qui détermine
l'avance & 'allumage. Le module de
puissance garantit en méme temps
une charge de fa bobine & énergie
constanie en modifiant I'angle de
fermsture & l'affumags.

Remarque

Pour le contrdle des
composants et des cdblagss
correspondants du systeme
d'injection et d'allumags, utiliser
Finstrument de diagnostic
“MATHESIS"™ suivant les
instructions reportées dans sa
natice d'smpioi.
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BOITIER ELECTRONIQUE DE
COMMANDE

Le boitier électronique du systéme &
injection est une unité de
commande, de lype numérique a
microprocessews [ N gere las
parameétres concernant l'alimentation
et lalfumage du moteur, & savoir

® guantité de carburant fournie &
chague cylindre en mode séquentiel
(1-2) dans un seul refoulement ;

@ arrét d'alimentation en carburant
{synchronisation de l'infection), le
moment exact ou I'aspiration de
chague cylindre termine :

@ avance & l'allumags.

Pour le calcul des paramétres ci-
dessus, ['unité de commande uiilise
an entrée s signaux suivants ;

- pression absolue et température
de I'air {un seul capteur] ;
température du liguide de
refroidissement ;

nombre des tours du moteur et
position de chaque cylindre p/r au
P.M.H.;

- tension de la battarie ;

- position du papifon.

Le boitier électronique est LA.W. 5.9 M

n Important

La cartographie du boitier
dlactronique est établie par la
maison de fabrication sur la base
d'essais réalisés dans des
conditions d'utilisation du véhicule
les plus vandes. Il n'est donc pas
possible d'intervenir pour modifier
cette cartographie.

La cartographie du boitier élactronique
atablit également la tenew de CO.
Pour modifier ce paraméire il faut se
servir de linstrument de diagnostic
“"MATHESIS" en se reportant aux
indications du chapitre “Réglage du
corps & papillon ™ de la section
"Réglages et Calages”.

E Remarque

Pour le contréle etfou fa
maodification des temps d'injection,
déterminant le rapport air/carburant,
utiliser uniquement linstrument de
diagnostic "MATHESIS".

. Attention

Ce véhicule est équipé d'un
boftier électronigue permettant
d'économiser.'énergie. Le cas ol la clé
resterait longtemps en position ON, si
F'an nactive pas fe bouton de
démarrage dans un délai del1s
seconades, le boftier se met hors
fonction de fagon & éviter toute
absorption de courant, Ce temps
terming, if est nécessaire de ddplacer la
clé sur OFF et de nouveau sur ON pour
rétablir son fonctionnernent cowmrect.
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Dépose et repose

2 Déposer le demni-carénage
inférieur droit en procédant comme
suit.

) Déwvisser les quatre vis (1) fixant le
demi-carénage inférieur au demi-
carénage supérieur.

) Déwvisser les deux vis (2) fixant les
derni-carénages entre eux et au
protecteur fromtal

) Déposer le demr-carénage
inférteur droit,

O Pour déposer le boitier
électronique du support de batterie,
il faut déposer la batterie comme
décrit & la section “Cadre”,

D Dévisser les deux dcrous (3) et
récupérer les rondelles et les
éléments caoutchouc
antivibratoires.

& Pour la repose du boitier
gélgctronigue, serrer les écrous (3) au
couple de serrage prescrit.

R

Faire attention & la bonng
position des connacteurs (4) at (5);
la position ast indiquée par la
couleur de la plague & connecteurs !
le connacteur (4) a une plaque noire
(partie moteur-Enging), tandis que la
connacteur (5) a une plague grise
(partie cadre-Bodly).

A Reposer le demi-carénage
inférieur droit et serrer les vis (1) au
couple de serrage prescrit.

Page 294 sur 351



M anud d'atdier ST4S Sy stéme d’injection — Allumage électronique

CIRCIIT DU CARBURANT
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Le carburant est injecté par les
électro-infecteurs dans fe conduit
d’admission de chague cylindre, en
amont de la soupape d'admission.
Ce circuit se compase d'une pompe
(1), d'un filtre (2}, d’un régulateur de
prassion (3 et d'un dégazeur (4)
solidaires de la bride inférieure du
réservoir da carburant,

Pompe & carburant

La pompe élactrique est du type

volumétrique & lobes pivotants avec

le moteur immergé dans le

| = carburant.
Le moteuwr est & balais avec
excitation a aimants permanents.
La pompe est munie d'un clapet de
non-retour qui sert & éviter fa
vidange du circwit du carburant,
lorsque la pompe n'est pas en
service. La pompe est également
eéquipée d'un clapet de surpression
qui court-circuite le refoulerment
avec l'aspiration si des pressions
supérieures a 5 bars se produisent,
Cela empéche ["déchauffement du
mateur dlactrigue.

Remarque
Pour vérifier e bon
fonctionnement de ce composant,
utiliser linstrument de diagnostic
"MATHESIS”.
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Electro-injecteur
Au moyen da I'électro-mjecteur (1)
on paut régler le débit de carburant
alimentant le moteur
Les impulsions de commande,
dtablies par le boftier électronique,
produisent un champ magnétique
qui attire uné armature et provoque
l'ouverture de 'injecteur.
Si les caractéristiques physiques du
carburant (viscosité, dansité et
capacité de linjecteur] at |'écart de
ression (régulatewr de pression)
restent constants, la quantité de
carburant injecté tient uniquerment a8
la durée d'ouverture de l'injecteur.
Catte duree est determinée par
l'unité de commande en fonction
des conditions d'utilisation du
moteur, C'est de cette maniére que
se fait le dosage du carburant.

= Remarque

& Pour vérifier te bon
fonctionnemant de linjecteur,
utiliser I'instrument de diagnostic
"MATHESIS™,

La sortie de carburant doit étre
réguligre et le jet doit étre bien
pulvérisé, sans aucune formation de
goutias.

Eviter de laisser le moteur & 'arrét
pendant de longues périodes avec
le circuit d’alimentation en carburant
plein, Le carburant pourrait en effet
encrasser les infecteurs et les
rendre inutilisables.

Périodiguement, aprés de longues
périodes dinactivite, il est conseillé
de verser dans le réservoir un additif
special {("TUNAF 2317 desting &
nettoyer les passages critigues du
carburant.
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Régulateur de pression

Le régulateur est un dispositif du
fype différentiel 4 membrana,
nécessaire & maintenir constant
I"écart de pression sur les infecteurs.
Son réglage est fait en usine &4 3
bars.

Le carburant sous pression,
provenant de la pormpe, provogue
une poussde sur l'équipement
mabile (1) et (2) a laquelle s'oppose
le ressort taré (3).

Lorsque la pression établie est
dépassée, la soupape & disque (4) se
déplace, permattant ainsi
l'écoulerment du carburant
excédentaire dans le réservoir &
travers le gicleur (5).

Remarquer que pour maintenir
constant I'écart de pression des
injectaurs, la différence entre fa
pression du carburant et la pression
atmosphérique doit rester stable.
Ceci est possible en meattant le
logement du ressort antagoniste
taré au contact de 'atmosphére par
l'intermédiaire du raccord (A).

D Le régulateur de pression est
partie intégrante de la bride
raservoir. Pour sortir fe régufateur (6)
du logement de la bride, il est
nécessaire de retirer I'anneau type
Seager (7), en tirant fortement pour
contraster la résistance des joints
toriques (8).

A En cours de repose, enduire les
joints toriques (8 de graisse
{prescrite) et anenter le raceord (4)
du régulateur, comme il est indiqué
sur fa figure.
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CIRCUIT D'ADMISSION DE
L'AIR

Le circuit d'air se compose d'un
collecteur d'admission, d'un corps &
papillons et d'un boitier d'aspiration.
Ce circuit comprend également un
capteur de pression absolue et de
température de 'air situé 4 gauche
du cadre-support du phare.

Le potentiométre de position du
papillon se trouve sur le support
connecteur du corps & papilions.

pression air

Le capteur (1) ast alimenté par le
boitiar élactronigue et transmet
linformation concernant la pression
absolue de 'air dans une zone
neutre de la moto en détectant en
méme temps la température. Les
signaux électronigues gue l'on
obtient parviennent au boiftier
électronique ou ifs sont wlilisés pour
effectuer la correction en fonction
de la température et de la pression
mesurées,

S\ R

Pour effectuer 'essai de
fonctionnement de ce composant,
utifiser instrument de diagnostic
"MATHESIS".

Potentiométre position du

Le potentiométre (1) est alimenté
par le boitier électronique auquel il
transmet un signal identifiant la
position du papillon. Cette
information est wtifisée par le baoitier
électronigue comme parametre
principal pour déterminer le dosage
du carburant ef I'avance a lallumage.

Remarque

Pour contréler cet glément,
utiliser linstrurment de diagnostic
"MATHESIS ",

5l faut remplacer ce composant, s
reporter & fa procédure déenite au
paragraphe «Réglage du corps &
papillons» & la section “Calages et
Réglages”™ pour son maniage axact
sur fe corps 4 papiflons.
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